ANTRIEBE UND ANTRIEBSELEMENTE | ASSISTENZSYSTEM

Kollisionsschutz

Assistenzsystem fordert Sicherheit von Off-Highway-Anwendungen

Safety first. Das gilt auch im Einsatzgebiet von
mobilen Maschinen. Um Kollisionen zu ver-

meiden ist es z. B. wichtig, dass sich Lagerfahr-
zeuge beim Ein- und Auslagern von Waren nur

mit mdpiger Geschwindigkeit Regalen néhern.

er italienische Getriebespezialist Trans-

fluid entwickelte mit dem Obstacle
Proximity Control System (OPC) ein Assis-
tenzsystem zur Férderung der Effizienz und
Sicherheit von mobilen Maschinen. Das
System wurde dabei speziell fiir die firmen-
eigenen Power-Shift-Familien Rangermatic
und Revermatic entwickelt und ermdglicht
Fahrzeugherstellern neue Anti-Kollisions-
Funktionen.

Durch die Verwendung von Abstands-
sensoren, die an den vorderen und hinteren
Stofifingern des Fahrzeugs montiert sind,
kommuniziert das System mit dem Last-
schaltgetriebe. Es bietet somit eine kompro-
misslose bedienerfreie Steuerung der Ge-
schwindigkeit und der Bremse. Zu den klas-
sischen Einsatzgebieten zéhlen dabei z. B.
auf Flughifen Flugzeugschlepper sowie Fahr-
zeuge mit Forderbdndern bzw. Passagier-
treppen.

Unfille verhiiten, Verletzungen
vermeiden

Befindet sich das Fahrzeug in unmittelbarer
Nihe zu einem Hindernis, so stellt das OPC-
System automatisch extrem niedrige Dreh-
zahlen ein (Tippbetrieb), sodass sich der
Fahrer allein auf das Manévrieren und Posi-
tionieren konzentrieren kann. Aufgrund
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des Ein- und Auskuppelns des Getriebes im
Tippbetrieb kénnen mehrere Geschwindig-
keitsbegrenzungen eingestellt werden.
Steht eine Kollision bevor, reagiert das OPC
sofort und bringt das Getriebe in Neutral-
stellung. Zudem greift die hydraulische
Bremse ein und stoppt das Fahrzeug voll-
stiindig. Teure Unfille sowie Verletzungen
kénnen so vermieden werden.

Herzstiick des Systems ist die MPCB-
Steuereinheit von Transfluid mit program-
mierbarer Software. Sie ist in der Lage, Mag-
netventile und Drehzahlsensoren zu verwal-
ten, um das Wechseln von Géngen zu auto-
matisieren. Zudem {lbernimmt sie die
Diagnosefunktion der gesamten Transfluid-
Getriebe und verfiigt {iber mehrere E-Stopp-
und E-Tippbertrieb-Eingénge. Diese kénnen
dazu verwendet werden, das Fahrzeug aus
verschiedenen Griinden zu verlangsamen.
Ausloser dafiir sind z. B. ein nicht besetzter
Fahrersitz oder ein agierendes Maschinen-
teil wihrend der Fahrt. Zuséizlich speichert
die Steuereinheit Aufzeichnungen aller
OPC-Freignisse, die iiberpriift werden kén-
nen, um jeglichen Missbrauch anzuzeigen.

Getriebe steuern

Fingesetzt beim Multi-Speed-Rangermatic
Getriebe, steuert das OPC vollstindig das
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Schalten der Génge, sodass der Fahrer den
Komfort eines Automatikgetriebes nutzen
kann. Das Getriebe ist mit einem, zwei oder
drei Vorwirts- und einem oder zwei Riick-
wiirtsgingen verfiighar. Weiteren Einsatz fin-
det das OPC-System im Getriebe Revermatic.
Beide wurden fiir industrielle Anwendungen
entwickelt, die eine schnelle Richtungsum-
kehr sowie ein sanftes Einriicken der Kupp-
lung erfordern. Das Rangermatic-Getriebe
besteht aus einem doppelten Getriebezug
mit hydraulischen Kupplungen. Das Rever-
matic-Getriebe besteht hingegen aus einem
hydraulisch betitigten, in sich geschlossenen
Planetenrad. Die Verbindung des jeweiligen
Getriebes zum Motor erfolgt bei beiden
Varianten {iber eine grofle Auswahl an
einstufigen, hydrodynamischen Drehmo-
mentwandlern. Diese dienen zum einen der
Leistungsoptimierung der angetriebenen
Maschinen und zum anderen der sanfteren
Leistungs-iibertragung aufgrund der fehlen-
den mechanischen Verbindung zwischen
Motor und angetriebener Maschine. Die
Hydraulikkupplungen werden dabei per elek-
trischem Schaltventil mit eingebauter, paten-
tierter , Soft-Shift“-Vorrichtung angesteuert.
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