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NEW YORK CANAL SYSTEM

Quattro “storici” canali navigabili (Erie,
Champlain, Oswego e Cayuga-Seneca)
costituiscono una rete di circa 850 km che
collegano I’Hudson River (in pratica la citta
di New York) con i Grandi Laghi, il lago
Champlain e i Finger Lakes, con il controllo
e la gestione dalla New York State Canal
Corporation. Parte di questa via d’acqua ha
celebrato nel 2018 il suo bicentenario, esat-
tamente I'inizio della realizzazione dell’Erie
Canal. La navigazione ha delle precise date:
la stagione si apre il 17 maggio e termina il
16 diottobre e quest’anno 'apertura havisto
il battesimo di un nuovo piccolo spintore
di circa 9 metri, nominato “Elizabeth Cady
Stanton” in onore di una famosa attivista
americana per 'emancipazione femminile
vissutaaNew York nel XVIll Secolo. Oltrealla
navigazione commerciale i canali (e i relativi
laghi) sono molto utilizzati per fini diportistici
con house boats, pontoon boats, canoe,
ecc. sia di proprieta che a noleggio. Nelle
immagini una proposta di gita, con tutte le
indicazioni per la navigazione, alle cantine
ubicate neilaghi Cayuga Seneca, I'approdo
Seneca Harbor Station dell’operatore “Cap-
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IBRIDO A VENEZIA

Bimotor e Transfluid modificano un taxi del
Comune rendendolo a propulsione ibrida nell’ot-
tica di una futura navigazione ecosostenibile

a cura della redazione

In occasione del recente Salone Nautico di Venezia & stato fatto un altro passo nella
direzione di una navigazione ecosostenibile, particolarmente urgente per la laguna
della citta veneta. Le aziende Bimotor (distributore da oltre trent’anni di FPT Industrial)
e Transfluid (specializzata in apparati di trasmissione) hanno consegnato la prima
imbarcazione ibrida del Comune di Venezia: nello specifico un taxi in servizio all’attuale
sindaco Luigi Brugnaro.

La consegna & stata effettuata con una informale cerimonia il 18 giugno presso la sede
del Comune a Ca’ Farsetti e a seguire, a bordo dell'imbarcazione, Brugnaro, I'ing. Filippo
Brunero (responsabile sviluppo progetti innovativi in Bimotor) e I'lng. Ugo Pavesi, pre-
sidente di Transfluid, hanno provato I'efficienza del sistema ibrido con la navigazione
elettrica.

Al taxi ibrido si & arrivati partendo da un taxi classico, sul quale era installato un pro-
pulsore entrofuoribordo FPT S30, da 230 CV equipaggiato di piede poppiero Bravo 2.
[l motore FPT S30 & conforme alle piu stringenti normative in fatto di emissioni, grazie ad
un raffinato sistema common rail, gestito elettronicamente mediante sistema Bosch, una
gestione del comburante ottimizzata per mezzo di un turbocompressore raffreddato e di
un intercooler che utilizza I'acqua di mare per rendere piu efficiente la compressione e
la combustione. Il motore dispone di un sistema di filtraggio e ricircolo dei pochi gas di
blow-by, al fine di mantenere limitato il consumo di olio lubrificante e di non disperdere
ulteriori emissioni in atmosfera. Prodotto in ltalia, in centinaia di migliaia di unita/anno &

Il sistema permette al taxi di raggiungere le velocita di punta richieste sfruttando l'intera
potenza del motore endotermico, ma consente anche, rimanendo nei limiti imposti per la
circolazione sul Canai Grande, di utilizzare la modalita “full electric” con annullamento
della rumorosita, abbattimento delle emissioni inquinanti, riduzione del moto ondoso.
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in grado di garantire un picco di coppia dai 2000 ai 3000 giri, ideale per un’applicazione
ibrida parallela, assicurando la massima efficienza meccanica nel profilo di missione
dell'imbarcazione.

Nello studio dell’applicazione si & voluto mantenere I'architettura originale della trasmis-
sione: pertanto, il gruppo ibrido Transfluid HM560-12 & stato installato fra il volano motore
ed il piede poppiero, all'interno del vano motore originario, in modo che la propulsione
potesse essere, alternativamente, elettrica o diesel oppure si potesse sfruttare il gruppo
ibrido come “booster” in caso di necessita.

Il pacco batterie (150 kg) € stato alloggiato a prua, al fine di raggiungere un adeguato
bilanciamento del peso aggiuntivo, per consentire all’utilizzatore dell’imbarcazione di
non rilevare variazioni, nella modalita di guida, rispetto all’originale. Il motore diesel, che
non & stato modificato, ha una doppia funzione, propulsiva e di carica delle batterie: tale
processo viene monitorato dal quadro di controllo, che consente al pilota di verificare |l
correttolivello dicarica e disattivare il processo, per preservare la funzionalita delle stesse.
L’intera applicazione ¢ stata studiata in maniera congiunta da Bimotor e Transfluid, con
il supporto del Cantiere Chia che ha curato I'installazione, ed & in grado di raggiungere
le velocita di punta di 10 nodi richieste dai taxi sfruttando I'intera potenza del motore
endotermico, ma consente anche, rimanendo nei limiti imposti per la circolazione sul
Canal Grande, di utilizzare la modalita “full electric” con annullamento della rumorosita,
abbattimento delle emissioni inquinanti, riduzione del moto ondoso.L’autonomia delle
batterie & sufficiente ed adeguata al tipo di servizio richiesto all'interno del Canale stesso.
Su percorsi diversi, invece, I'autonomia dipende dal servizio e dalle velocitd massime
che l'utente richiede all'imbarcazione. (www.bimotor.it, www.transfluid.eu) @

Nella foto a destra Ugo Pavesi, Luigi Brugnaro e Filippo Brunero. Sotto I'apparato propul-
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tain Bill” che effettua servizituristici dal 1963
e la sua ammiraglia, la motonave “Seneca
Legacy”. (www.canals.ny.gov, www.sene-
caharborstation.com)

GONDAN SHIPBUILDERS | WARTSILA
Costruito in Spagna da Gondan Shipbuilders
ilrimorchiatore ‘Vilja’: il primo del settore con
propulsione ibrida. Progettato da Robert
Allan Ltd (& un modelio della classe TundRA
3600-H, anche rompighiaccio), dispone
della tecnologia ibrida Wértsild HY ed é in
servizio per il porto svedese di Lulea nel
Golfo di Bothnia. ‘Vilja’ pu6 navigare sia in
modalita elettrica (“Green”), che con le due
motorizzazioni combinate (“Power Boost”).
Infine ['opzione “smokeless” permette
I"avviamento dei motori senza emissioni di
fumi di scarico. (www.wartsila.com, www.
gondan.com, www.ral.ca)
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