
 

HYBRID & ELECTRIC
TECHNOLOGY

drive with us

2026 



1

Das Hybridsystem arbeitet in drei spezifischen 
Modi:
•	 Elektrischer Antrieb für emissionsfreies und 

geräuschloses Fahren oder Segeln

•	 Verbrennungsmotorischer Antrieb, bei dem 
der Elektromotor als Generator zum Laden der 
Batterien dient

•	 Booster-Funktion, die es dem Elektromotor 
ermöglicht, den Verbrennungsmotor 
beim Beschleunigen zu unterstützen und 
zusätzliches Drehmoment bereitzustellen

Die Eingangsseite ist eine hydraulisch oder 
pneumatisch gesteuerte Kupplung.
Im ausgekuppelten Zustand ist der 
Verbrennungsmotor vom restlichen Antriebsstrang 
getrennt, sodass das Fahrzeug oder Schiff vom 
Elektromotor anstelle des Verbrennungsmotors 
betrieben werden kann.
Im Verbrennungsbetrieb ist die Kupplung 
eingerückt und der Elektromotor fungiert als 
Generator und lädt bei Bedarf die Batterien auf.
Durch den gleichzeitigen Betrieb von 
Verbrennungsmotor und Elektromotor wird der 
„Booster“-Betrieb aktiviert,
wodurch die dem angetriebenen Gerät zur 
Verfügung stehende Gesamtleistung erhöht wird.
Alle Vorgänge werden über den von Transfluid 
entwickelten elektronischen Controller MPCB-R5 
gesteuert, der über das CAN-Bus-Protokoll mit 
allen Geräten kommuniziert und das System somit 
zu einer einfachen Plug-and-Play-Lösung macht.

Das System

So funktioniert es

Der Industriemarkt konzentriert sich auf die 
Entwicklung neuer Technologien zur Reduzierung 
der Umweltbelastung an Land und im Meer. Das 
weltweite Bewusstsein für die Luft-, Lärm- und 
Wasserverschmutzung durch Verbrennungsmotoren 
hat Fahrzeughersteller veranlasst, hohe Summen in 
die Entwicklung von Hybridsystemen für Pkw und 
leichte Nutzfahrzeuge zu investieren. Aufgrund 
der Vielfalt an Antriebsstrangkonstruktionen in 
Industrie und Schifffahrt war die Entwicklung 
eines standardisierten, hochwertigen und robusten 
Hybridprodukts jedoch bisher nicht praktikabel. 
Transfluid hat sich dieser Herausforderung gestellt 
und bietet nun eine Lösung für Anwendungen im 
niedrigen bis mittleren Leistungsbereich in der 
Schifffahrt und Industrie an. Seit Jahrzehnten 
fertigt Transfluid ein breites Spektrum an 
Kraftübertragungssystemen und Elektromotoren/
Generatoren. Dank der langjährigen Erfahrung aus 
Tausenden von Industrie- und Schiffsanwendungen 
und der Nutzung bestehender Technologien konnte 
das Unternehmen die Technologie der Zukunft 
entwickeln.

Transfluids Hybrid
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Zertifikate

Batteriesystem
Unser Batteriesystem 
hat alle DNV-GL-Tests 

erfolgreich bestanden, ein-
schließlich des neuen Tests 

zur erzwungenen thermi-
schen Durchgehung von 

2018. Dadurch erfüllt es die 
Anforderungen der norwe-
gischen Seefahrtsbehörde 

(NMA) hinsichtlich des 
Ausbreitungstests 1.

Alle Bellmarine-Systeme
entsprechen der

europäischen Norm
Technische 

Anforderungen
für Binnenschiffe

(ES-TRIN)

Alle Bellmarine-Systeme
entsprechen der europäischen 

Norm Technische Anforderungen
für Binnenschiffe

(ES-TRIN)

Alle Bellmarine-Systeme
entsprechen der europäischen 

Norm Technische Anforderungen
für Binnenschiffe

(ES-TRIN)

Elektromotoren

Hybridgetriebe HM

Motorsteuerung

Motor controllers

Nur für 288 V
und 384 V

KOMSA (Südkorea) 
Typgenehmigungsverfahren läuft
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Industrieller Hybrid

HM560 mit hydrostatischem 
Getriebe

HTV700

1.	 Geteilter Antriebsstrang mit SAE B-Nebenabtrieb

2.	 Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben werden kann

3.	 Elektrische Wählhebelsteuerung mit integrierter Soft-Shift-Funktion

4.	 Untersetzungsgetriebe mit verschiedenen Neigungswinkeln

5.	 Federbelastete Nassscheiben-Feststellbremse, betätigt durch Magnetventil

6.	 Untersetzungsgetriebe für 2- oder 4-Rad-Antrieb, erhältlich mit einer Vielzahl von 
Untersetzungsverhältnissen

7.	 Powershift-Getriebe mit drei Vorwärtsgängen und einem Rückwärtsgang

8.	 Kupplungsbetätigungs-Magnetventil

9.	 SAE-Standard-Trockenkupplung, betätigt durch Magnetventil, zum Ein- und Auskuppeln des 
Verbrennungsmotors

1.	 Geteilter Antriebsstrang mit SAE B-Zapfwelle
2.	 Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben 

werden kann
3.	 Hydraulikpumpe
4.	 Einzelpumpenantrieb
5.	 Kupplungsbetätigungs-Magnetventil
6.	 SAE-Standard-Trockenkupplung, betätigt durch ein Magnetventil, zum 

Ein- und Auskuppeln des Verbrennungsmotors
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Arbeitsschema

LEGENDE
STROMKABEL

CAN-Kabel

Digitalkabel

B D

E R

GSM

FERNÜBERWACHUNG

CAN-Bus
Schalthebel

HYBRIDMODUL 
MIT INTEGRIERTER 

MEHRSCHEIBEN-TRO-
CKENKUPPLUNG

LiPo/LiFePO4 A
KKU KOMPLETT MIT

AKKUMANAGEMENTSYSTEM

RANGERMATIC
31 - 700

ANZEIGE

MPCB

ELEKTRISCHE BOX

AKKU
LADEGERÄT

Stromaggregat
UND/ODER
Landstrom

AIR POWER PACK
“COME HOME”

DIESELMOTOR

CANbus-Pedal

MODUS
BEDIENFELD

FREQUENZ
ANTRIEB

DROPBOX
DP280

ELEKTRISCHE 
MASCHINE

Feststellbremse
SL 750

TEMPERATUR
DRUCK

GESCHWINDIGKEIT
STROM

SENSOREN
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Marine Hybrid

HM560 
mit Kardanwelle

HTM700
1.	 Geteilter Kraftantrieb mit SAE B-Nebenabtrieb

2.	 Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben werden kann

3.	 Elektrischer Wahlschalter mit integrierter Soft-Shift-Funktion

4.	 Vorwärts-/Rückwärts-Powershift-Schiffsgetriebe

5.	 Kupplungsbetätigungs-Magnetventil

6.	 SAE-Standard-Trockenkupplung, betätigt durch Magnetventil, zum Ein- und Auskuppeln des 
Verbrennungsmotors

1.	 Geteilter Antriebsstrang mit SAE B-Zapfwelle

2.	 Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben werden kann

3.	 Kardanwelle

4.	 Kupplungsbetätigungs-Magnetventil

5.	 SAE-Standard-Trockenkupplung, betätigt durch ein Magnetventil, zum Ein- und 
Auskuppeln des Verbrennungsmotors
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LEGEND
STROMKABEL

CAN-Kabel

FERNÜBERWA-
CHUNGSSYSTEM

(GSM-GPS)

TEMPERATUR
DRUCK
GESCHWINDIGKEIT
STROM
SENSOREN

ELECTRIC
MACHINE

BEDIENHEBEL:

- DROSSELKLAPPEN
- VOR/N/R
- ELEKTRO/DIESEL
- LUFTBOOSTER
- RÜCKFAHRZEUGE

HYBRIDMODUL MIT
INTEGRIERTER MEHRSCHEI-

BENKUPPLUNG
TROCKENKUPPLUNG

REVERMATIC 
11-700 RBD

MPCB

AIR POWER PACK
„COME HOME”

Arbeitsschema

LiPo/LiFePO4 A
KKU KOMPLETT MIT

AKKUMANAGEMENTSYSTEM
ANZEIGE

ELEKTRISCHE BOX

DIESELMOTOR

FREQUENZ
ANTRIEB

AKKU
LADEGERÄT

STROMAGGREGAT
UND/ODER

LANDSTROM
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In enger Zusammenarbeit mit führenden Herstellern 
von Batterien und Motorsteuerungen wurde die HM-
Modulserie (450-560-2000-3350-6300) entwickelt, 
um eine standardisierte, einfache und hochwertige 
Lösung zu bieten. Das HM-Modul ist so konzipiert, 
dass es zwischen einem Motor mit SAE-Schwungrad 
und -Gehäuse sowie einem Getriebe mit SAE-Eingang 
integriert wird. Dadurch bietet es eine nahtlose 
Lösung, die einfacher zu installieren und zu bedienen 
ist als jede anwendungsspezifische Lösung. 
Darüber hinaus kann die elektrische Maschine 
(der Motorgenerator) in verschiedenen Positionen 
montiert werden, um eine optimale Anpassung an 
den Motorraum zu gewährleisten. Für die Installation 
ist lediglich ein geringer Abstand zwischen Motor 
und Getriebe erforderlich, was das Modul ideal für 
Nachrüstungen und Neukonstruktionen macht.

Transfluid bietet außerdem zwei Pakete an, die 
die HM-Technologie mit ihren Lastschaltgetrieben 
und Marineprodukten kombinieren. Das HTV700 
ist ein komplettes Fahrzeuggetriebeprodukt mit 
Lastschaltgetriebe, Allradantrieb und Bremse. Das 
HTM700 ist besonders kompakt und eignet sich 
ideal für Bodengeräte sowie kleine Bergbau- und 
Baumaschinen. Es handelt sich um ein Hybrid-
Schiffsgetriebe. Die elektrische Funktion wird in vielen 
Häfen, die die durch das Anlegen und Tendern von 
Schiffen verursachte Luft- und Wasserverschmutzung 
reduzieren wollen, zunehmend vorgeschrieben. Das 
HTV700 ist für Motoren bis 95 kW (127 PS) geeignet, 
während das HTM700 bis 140 kW (187 PS) leistet. 
Beide Getriebe verfügen über eine automatische 
Rückkehrfunktion.

Technische
Spezifikationen

Die Hybrid-Serie



8

32

830 (SAE 1/0)
777 (SAE 0/0)

1098
777

389

1008

772

HM6300 Hybridmodul
Max N°vonEl. Maschine: 2
Max El. Eingangsleistung:

200kW @ 3000rpm 
Optionale Zapfwellenköpfe

288,1

667

301 HM560 SAE 4

305 HM450 SAE 5

420 HM560 - BW 6,5’’
409 HM450 - BW 6,5’’

63

458

48.5

690

476

718,5

398,5

284,5
809,3

620

1006

686

343
868

658

HM450 Hybridmodul
HM560 Hybridmodul

Max N° von El. Maschine: 1
Max El. Eingangsleistung:

35kW @ 3000rpm 

HM2000 Hybridmodul
Max N° von El. Maschine: 2
Max El. Eingangsleistung:

150kW @ 3000rpm  

HM3350 Hybridmodul
Max N°von El. Maschin: 2
Max El. Eingangsleistung:

200kW @ 3000rpm 
Optionale Zapfwellenköpfe

62



Warum Transfluid
HM450 SAE5-8’’ (5) 450 (332) 100 (134)-3500 95   (209)

HM560 SAE4-10” (5) 560 (414) 165 (220)-3500 120 (265)

HM2000 SAE3-11.5” 2000 (1478) 435 (580)-3300 350 (772)

HM3350 SAE1-14” 3350 (2476) 620 (830)-2300 560 (1236)

HM6300 SAE1/0-14”/18” 6300 (4647) 1230 (1650)-2300 900 (1986)

HTM700 SAE4-10”(4) 560 (414) 140 (185)-3200 221 (487)

HTM1000 SAE3-11.5” 700 ( 517) 175 (238)-3200 450 (992)

HM450 SAE5-8’’ (5) 450 (332) 65 (87)-3000 95   (209)

HM560 SAE4-10” (5) 560 (414) 115 (155)-3000 120 (265)

HM2000 SAE3-11.5” 2000 (1478) 350 (470)-2600 350 (772)

HM3350 SAE1-14” 3350 (2476) 500(670)-2200 560 (1236)

HM6300 SAE1/0-14”/18” 6300 (4647) 920(1230)-2100 900 (1986)

HTV700 SAE4-10”(4) 300 (222) 95(125)-3000 245(2) (540)

EM180-8 25 (55) 3000 96 HM450
EM180-12 35 (76) 3000 96 HM560-HT700
EM220-20 55 (120) 3000 96 HM560-HT700-HM2000
EM220-35 80 (175) 3000 288 HM560-HM2000-HM3350
EM300-50 135 (295) 3000 288 HM2000-HM3350-HM6300
EM300-75 185 (404) 3000 288 HM2000-HM3350-HM6300
EM300-100 195 (425) 3000 384 HM3350-HM6300

EM180-8 8 (11) 10.5 7    (10)
EM180-12 12 (16) 16 10 (14)
EM220-20 20 (27) 25 17 (23)
EM220-35 35 (48) 45 33 (45)
EM300-50 50 (68) 65 49 (67)
EM300-75 75 (100) 100 72 (98)
EM300-100 100 (134) 130 97 (132)
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(1) SAE J620: Verschiedene Ein- und Ausgänge auf Anfrage erhältlich
(2) Ohne Verteilerkasten und Bremse
(3) Mit Kühler
(4) DIN 120 und SAE 1410 verfügbar
(5) Für Schiffsanwendungen: Zur Ermittlung des zulässigen Nenndrehmoments des Verbrennung-

smotors das oben angegebene maximale Drehmoment durch den Betriebsfaktor 1,25 teilen.

(1) SAE J620: Verschiedene Ein- und Ausgänge auf Anfrage erhältlich
(2) Ohne Verteilerkasten und Bremse
(3) Mit Kühler
(4) DIN 120 und SAE 1410 verfügbar
(5) Für industrielle Anwendungen: Zur Ermittlung des zulässigen Nenndrehmoments des Verbren-

nungsmotors das oben angegebene maximale Drehmoment durch den Betriebsfaktor 1,5 teilen.

Durch den Einsatz erheblicher Ressourcen in 
Forschung und Entwicklung der Hybrid-System-
Produktreihe bietet Transfluid umfassende 
Hybridlösungen sowie den technischen Support, den 
Hersteller für die Implementierung dieser Produkte 
benötigen.
Das Hybrid-System von Transfluid lässt sich 
problemlos in herkömmliche Antriebssysteme 
integrieren und gewährleistet so eine effiziente 
Lösung für umweltfreundliche Energie und 
Kraftstoffeinsparung.
Alle Module werden platzsparend zwischen Motor 
und Getriebe eingebaut und wirken wie eine integrierte 
und eigenständige Komponente des Antriebsstrangs. 
Neben der ökologischen Nachhaltigkeit sind 
Kraftstoffeinsparung und Energiemanagement 
wichtige Vorteile von Hybridlösungen. Dank der 
Booster-Funktion können Konstrukteure einen Motor 
mit geringerer Leistung einsetzen und dennoch die 
gewünschten Performances erzielen. Reedereien 
können ihre Schiffe nachrüsten und so Kosten senken 
und von sofortigen Vorteilen profitieren. Transfluid 
ist nicht nur Lieferant, sondern Partner. Durch 
innovative Technologie und wettbewerbsfähige 
Preise lassen sich selbst die komplexesten Hybrid-
Herausforderungen schnell lösen.
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HM450 SAE5-8’’ (5) 450 (332) 100 (134)-3500 95   (209)

HM560 SAE4-10” (5) 560 (414) 165 (220)-3500 120 (265)

HM2000 SAE3-11.5” 2000 (1478) 435 (580)-3300 350 (772)

HM3350 SAE1-14” 3350 (2476) 620 (830)-2300 560 (1236)

HM6300 SAE1/0-14”/18” 6300 (4647) 1230 (1650)-2300 900 (1986)

HTM700 SAE4-10”(4) 560 (414) 140 (185)-3200 221 (487)

HTM1000 SAE3-11.5” 700 ( 517) 175 (238)-3200 450 (992)

HM450 SAE5-8’’ (5) 450 (332) 65 (87)-3000 95   (209)

HM560 SAE4-10” (5) 560 (414) 115 (155)-3000 120 (265)

HM2000 SAE3-11.5” 2000 (1478) 350 (470)-2600 350 (772)

HM3350 SAE1-14” 3350 (2476) 500(670)-2200 560 (1236)

HM6300 SAE1/0-14”/18” 6300 (4647) 920(1230)-2100 900 (1986)

HTV700 SAE4-10”(4) 300 (222) 95(125)-3000 245(2) (540)

EM180-8 25 (55) 3000 96 HM450
EM180-12 35 (76) 3000 96 HM560-HT700
EM220-20 55 (120) 3000 96 HM560-HT700-HM2000
EM220-35 80 (175) 3000 288 HM560-HM2000-HM3350
EM300-50 135 (295) 3000 288 HM2000-HM3350-HM6300
EM300-75 185 (404) 3000 288 HM2000-HM3350-HM6300
EM300-100 195 (425) 3000 384 HM3350-HM6300

BATTERIE

BATTERIE

ELEKTROMASCHINEN

ELEKTROMASCHINEN

GETRIEBE

GETRIEBE

Trasmission

KUPPLUG

I.C.Engine

SPLIT POWER
DRIVE

KUPPLUG

I.C.Engine ELEKTROFUNKTION

BOOSTERFUNKTION

MOTORTRIEBE

ELECTRIC MODE

BOOSTER MODE

ENGINE MODE

ELEKTROFUNKTION

BOOSTERFUNKTION

MOTORTRIEBE

10

Arbeitsmodus



Das EPS (Elektrisches Antriebssystem) bietet innovative elektrische 
Antriebslösungen durch die Kombination von Transfluid-Standardprodukten. 
Die Integration von Standardkomponenten und die Einhaltung der SAE-
Normen führen zu einem neuen Produkt, das sich problemlos in jede 
Anwendung integrieren lässt. Bei Nutzfahrzeugen umfasst das EPS-
System ein automatisches „Powershift“-Getriebe vom Typ RANGERMATIC 
oder REVERMATIC. Für den Schiffsantrieb verwendet das REVERMATIC-
Schiffsgetriebe die bewährte RBD-Kupplung. Beide Getriebe können mit 
dem Permanentmagnet-Elektromotor von Transfluid ausgestattet werden. 
Dies optimiert den Betrieb des Fahrzeugs oder Bootes durch die Nutzung 
der Effizienz und Leistung der elektrischen Maschine.

Elektrisches 
Antriebssystem

Technische Merkmale, Abmessungen und alle anderen Daten sind unverbindlich. Transfluid S.p.A. behält sich das Recht vor, diese ohne vorherige Ankündigung zu ändern.

Getriebe
mit Drehmomentwandler oder
elastischen Kupplungen

Dropbox

EPS05 4 (5) 5 (7)

96
(102)

18 (40) -

SRBD
für

Hydraulik-
pumpe

DP280
2WD

or
4WD

EPS10 8 (11) 10.5 (13) 25 (55) -

EPS16 12 (16) 16 (21) 35 (76) -

EPS25 20 (27) 25 (34) 55 (120) REVERMATIC
Einzelne

Geschwindigkeit

or

RANGERMATIC
zwei oder drei

geschwindigkeiten
(Verhältnis siehe Katalog)

EPS45 35 (48) 45 (60)
288

(307)

80 (175)

EPS65 50 (68) 65 (85) 135 (295)

EPS100 75 (100) 100 (127) 185 (404)

EPS130 100 (136) 130 (169) 384
(409) 195 (425)
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Elektrische Maschine
SAE4-10’’-Ausgang
mit Kühlsystem (geschlossener Kreislauf) und 
Nebenabtrieb. Temperatur- und Druckanzeige.

hydraulikpumpe



Das innovative EPS-Konzept besteht aus einem automatischen RANGERMATIC „Powershift“-Getriebe, das mit einem 
Permanentmagnet-Elektromotor gekoppelt ist. Dies optimiert das Fahrerlebnis und steigert die Motorleistung. 
Dank der RANGERMATIC-Untersetzungsverhältnisse kann der Fahrer das optimale Übersetzungsverhältnis je 
nach Betriebsbedingungen wählen. Die zusätzliche Dropbox DP280 am Ausgang des EPS-Systems bietet weitere 
Übersetzungsverhältnisse zur Steigerung der Elektromotorleistung. Für Allradantrieb ist die Dropbox mit zwei Ausgängen 
erhältlich. Dadurch ist die Nutzung und der Antrieb des EPS-Systems identisch mit denen eines Verbrennungsmotors. Der 
Einsatz von Batterien, die für die Stromversorgung der Elektromotoren unerlässlich sind, ermöglicht die Rückgewinnung 
von kinetischer Energie beim Verzögern und Bremsen (Kinetic Energy Recovery System). So wird Energie gespeichert, die 
sonst verloren ginge, und die Reichweite des Fahrzeugs erhöht.

EPS-Industriesystem
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[Beispiel für eine vollständige An-
triebsstrangversorgung]

1

2
3

4

5

6

8

7

1.	 Elektromotor mit Frequenzumrichter
2.	 Powershift-Getriebe: drei Vorwärtsgänge, ein Rückwärtsgang
3.	 Elektrischer Wählhebel mit integrierter Soft-Shift-Funktion
4.	 Allradantrieb mit absenkbarer Ladefläche
5.	 Feststellbremse
6.	 Ölfilter zum Aufschrauben
7.	 Drehmomentwandler
8.	 2 angetriebene Zapfwellen



EPS-Schiffssystem
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SailMaster

SternMaster

TorqueMaster



(Siehe auch den Katalog von Transfluid-Bellmarine)
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DriveMaster

DriveMaster Modular

ShaftMaster

TorqueMaster

OutboardMaster
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U.K.
TRANSFLUID UK LTD

London
Ph. +44.7445501066

marine@transfluid.co.uk

drive with us

Jahresabonnement für Fernüberwachung und Service des Hybrids oder Elektrischen Systems über das Webportal mit Pas-
swortzugang

Notfall- Kit mit Ersatzteilen
Versand von Ersatzteile innerhalb von 72 Stunden zum nächsten Service Center
Voranmeldung für die Wartung
On-line Überwachung

HELP

THE NETHERLANDS
TRANSFLUID NORTH EUROPE B.V.

Bellmarine
NL- 3812 RB,  Amersfoort

Ph. +31 (0)85 4868530
info@bellmarine.nl


