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Transtluids Hybrid

Der Industriemarkt konzentriert sich auf die
Entwicklung neuer Technologien zur Reduzierung
der Umweltbelastung an Land und im Meer. Das
weltweite Bewusstsein fur die Luft, Larm- und
Wasserverschmutzung durch Verbrennungsmotoren
hat Fahrzeughersteller veranlasst, hohe Summen in
die Entwicklung von Hybridsystemen fiir Pkw und
leichte Nutzfahrzeuge zu investieren. Aufgrund
der Vielfalt an Antriebsstrangkonstruktionen in
Industrie und Schifffahrt war die Entwicklung
eines standardisierten, hochwertigen und robusten
Hybridprodukts jedoch bisher nicht praktikabel.
Transfluid hat sich dieser Herausforderung gestellt
und bietet nun eine Lésung fiir Anwendungen im
niedrigen bis mittleren Leistungsbereich in der
Schifffahrt und Industrie an. Seit Jahrzehnten
fertigt Transfluid ein breites Spektrum an
Kraftiibertragungssystemen und Elektromotoren/
Generatoren. Dank der langjahrigen Erfahrung aus
Tausenden von Industrie- und Schiffsanwendungen
und der Nutzung bestehender Technologien konnte
das Unternehmen die Technologie der Zukunft
entwickeln.

Das Hybridsystem arbeitet in drei spezifischen

Modi:

*  Elektrischer Antrieb fiir emissionsfreies und
gerduschloses Fahren oder Segeln

*  Verbrennungsmotorischer Antrieb, bei dem
der Elektromotor als Generator zum Laden der
Batterien dient

*  Booster-Funktion, die es dem Elektromotor
ermoglicht, den Verbrennungsmotor
beim Beschleunigen zu unterstiitzen und
zusatzliches Drehmoment bereitzustellen

Die Eingangsseite ist eine hydraulisch oder
pneumatisch gesteuerte Kupplung.

Im ausgekuppelten Zustand ist der
Verbrennungsmotor vom restlichen Antriebsstrang
getrennt, sodass das Fahrzeug oder Schiff vom
Elektromotor anstelle des Verbrennungsmotors
betrieben werden kann.

Im  Verbrennungsbetrieb ist die Kupplung
eingeriickt und der Elektromotor fungiert als
Generator und ladt bei Bedarf die Batterien auf.
Durch  den  gleichzeitigen  Betrieb  von
Verbrennungsmotor und Elektromotor wird der
,Booster“-Betrieb aktiviert,

wodurch die dem angetriebenen Gerdt zur
Verfligung stehende Gesamtleistung erhoht wird.
Alle Vorgange werden (ber den von Transfluid
entwickelten elektronischen Controller MPCB-R5
gesteuert, der Uber das CAN-Bus-Protokoll mit
allen Geraten kommuniziert und das System somit
zu einer einfachen Plug-and-Play-Lésung macht.
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Geteilter Antriebsstrang mit SAE B-Zapfwelle

Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben
werden kann

Hydraulikpumpe

Einzelpumpenantrieb

Kupplungsbetatigungs-Magnetventil

SAE-Standard-Trockenkupplung, betétigt durch ein Magnetventil, zum
Ein- und Auskuppeln des Verbrennungsmotors

Geteilter Antriebsstrang mit SAE B-Nebenabtrieb
Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben werden kann
Elektrische Wahlhebelsteuerung mit integrierter Soft-Shift-Funktion
Untersetzungsgetriebe mit verschiedenen Neigungswinkeln

Federbelastete Nassscheiben-Feststellbremse, betéatigt durch Magnetventil

Untersetzungsgetriebe fiir 2- oder 4-Rad-Antrieb, erhaltlich mit einer Vielzahl von
Untersetzungsverhaltnissen

Powershift-Getriebe mit drei Vorwartsgangen und einem Riickwartsgang
Kupplungsbetatigungs-Magnetventil

SAE-Standard-Trockenkupplung, betatigt durch Magnetventil, zum Ein- und Auskuppeln des
Verbrennungsmotors
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Geteilter Antriebsstrang mit SAE B-Zapfwelle

Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben werden kann
Kardanwelle

Kupplungsbetatigungs-Magnetventil

SAE-Standard-Trockenkupplung, betétigt durch ein Magnetventil, zum Ein- und
Auskuppeln des Verbrennungsmotors

Geteilter Kraftantrieb mit SAE B-Nebenabtrieb

Elektrische Maschine, die als Elektromotor oder Generator betrieben werden kann
Elektrischer Wahlschalter mit integrierter Soft-Shift-Funktion
Vorwérts-/Rickwarts-Powershift-Schiffsgetriebe
Kupplungsbetatigungs-Magnetventil

SAE-Standard-Trockenkupplung, betéatigt durch Magnetventil, zum Ein- und Auskuppeln des
Verbrennungsmotors
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Die Hybrid-Serie
Technische

In enger Zusammenarbeit mit fiihrenden Herstellern
von Batterien und Motorsteuerungen wurde die HM-
Modulserie (450-560-2000-3350-6300) entwickelt,
um eine standardisierte, einfache und hochwertige
Losung zu bieten. Das HM-Modul ist so konzipiert,
dass es zwischen einem Motor mit SAE-Schwungrad
und -Gehaduse sowie einem Getriebe mit SAE-Eingang
integriert wird. Dadurch bietet es eine nahtlose
Losung, die einfacher zu installieren und zu bedienen
ist als jede anwendungsspezifische Ldsung.
Dariiber hinaus kann die elektrische Maschine
(der Motorgenerator) in verschiedenen Positionen
montiert werden, um eine optimale Anpassung an
den Motorraum zu gewahrleisten. Fiir die Installation
ist lediglich ein geringer Abstand zwischen Motor
und Getriebe erforderlich, was das Modul ideal fir
Nachriistungen und Neukonstruktionen macht.

Transfluid bietet auRerdem zwei Pakete an, die
die HM-Technologie mit ihren Lastschaltgetrieben
und Marineprodukten kombinieren. Das HTV700
ist ein komplettes Fahrzeuggetriebeprodukt mit
Lastschaltgetriebe, Allradantrieb und Bremse. Das
HTM700 ist besonders kompakt und eignet sich
ideal fir Bodengerdate sowie kleine Bergbau- und
Baumaschinen. Es handelt sich um ein Hybrid-
Schiffsgetriebe. Die elektrische Funktion wird in vielen
Héfen, die die durch das Anlegen und Tendern von
Schiffen verursachte Luft-und Wasserverschmutzung
reduzieren wollen, zunehmend vorgeschrieben. Das
HTV700 ist fiir Motoren bis 95 kW (127 PS) geeignet,
wahrend das HTM700 bis 140 kW (187 PS) leistet.
Beide Getriebe verfiigen (ber eine automatische
Riickkehrfunktion.
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301 HM560 SAE 4

305 HM450 SAE 5

HM450 Hybridmodul
HM560 Hybridmodul
Max N° von El. Maschine: 1
Max El. Eingangsleistung:
35kW @ 3000rpm

420 HM560 - BW 6,5"
409 HM450 - BW 6,5"

HM2000 Hybridmodul
Max N° von El. Maschine: 2
Max El. Eingangsleistung:
150kW @ 3000rpm

HM3350 Hybridmodul
Max N°von El. Maschin: 2
Max El. Eingangsleistung:

200kW @ 3000rpm

Optionale Zapfwellenkdpfe

32

HM6300 Hybridmodul
Max N°vonEl. Maschine: 2
Max El. Eingangsleistung:
200kW @ 3000rpm
Optionale Zapfwellenkdpfe

830 (SAE 1/0) ‘
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HM450 SAE5-8" (5 450 (332) 100 (134)-3500 95 (209)
= HM560 SAE4-10" 5 560 (414) 165 (220)-3500 120 (265)
wa "l m Tra nSII “I[I HM2000 SAE3-11.5" 2000 (1478) 435 (580)-3300 350 (772)
HM3350 SAE1-14" 3350 (2476) 620 (830)-2300 560 (1236)
HM6300 SAE1/0-14"/18" 6300 (4647) 1230 (1650)-2300 900 (1986)
HTM700 SAE4-10"() 560 (414) 140 (185)-3200 221 (487)
HTM1000 SAE3-11.5" 700 (517) 175 (238)-3200 450 (992)

(1) SAE J620: Verschiedene Ein- und Ausgénge auf Anfrage erhéltlich

(2) Ohne Verteilerkasten und Bremse

(3) Mit Kiihler

(4) DIN 120 und SAE 1410 verfligbar

(5) Fiir Schiffsanwendungen: Zur Ermittlung des zuldssigen Nenndrehmoments des Verbrennung-
smotors das oben angegebene maximale Drehmoment durch den Betriebsfaktor 1,25 teilen.

. . . [
Durch den Einsatz erheblicher Ressourcen in " - § w B W E
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Forschung und Entwicklung der Hybrid-System- QEE o % ;‘; §I§§ . E - 'g
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Hybridldsungen sowie den technischen Support, den TZo wa oo 2maoz £z og
Hersteller fiir die Implementierung dieser Produkte HM450 SAES8" 9 450 (332) 65 (87)-3000 95 (209)
benotigen. HM560 SAE4-10" 560 (414) 115 (155)-3000 120 (265)
Das Hybrid-System von Transfluid lasst sich HM2000 SAE3-11.5" 2000 (1478) 350 (470)-2600 350 (772)
problemlos in  herkdmmliche Antriebssysteme HM3350 SAE1-14" 3350 (2476) 500(670)-2200 560 (1236)
integrieren und gewahrleistet so eine effiziente HM6300 SAE1/0-14"/18" 6300 (4647) 920(1230)-2100 900 (1986)
Losung fir  umweltfreundliche  Energie  und HTV700 SAE4-10"@) 300 (222) 95(125)-3000 245 (540)
: (1) SAE J620: Verschiedene Ein- und Ausgénge auf Anfrage erhéltlich
Kraftstoffeinsparung. . (2) Ohne Verteilerkasten und Bremse
Alle Module werden platzsparend zwischen Motor (3) Mit Kiihler
. . . Lo . (4) DIN 120 und SAE 1410 verfiigbar
und Getriebe elngebaUt und wirken wie eine integrierte (5) Fiir industrielle Anwendungen: Zur Ermittlung des zuldssigen Nenndrehmoments des Verbren-
und eigenstandige Komponente des Antriebsstrangs. nungsmotors das oben angegebene maximale Drehmoment durch den Betriebsfaktor 1,5 teilen.

Neben der 0&kologischen Nachhaltigkeit sind
Kraftstoffeinsparung und  Energiemanagement

w
wichtige Vorteile von Hybridlodsungen. Dank der 2
Booster-Funktion kénnen Konstrukteure einen Motor W 55 . E
. ) . . . \ Z = w
mit geringerer Leistung einsetzen und dennoch die 2T 5 ﬁé & é
. . . s 3 Qc
gewiinschten Performances erzielen. Reedereien Eé’ < E;E g £
- o g = @ > T
konnen ihre Schiffe nachriisten und so Kosten senken
€ ef . ) i € flui EM180-8 25 (55) 3000 96  HMA450
ynd v.on SO ortlggn Vorteilen profitieren. Transfluid EM180-12 35 (76) 3000 96  HMS560-HT700
ist nicht nur Lieferant, sondern Partner. Durch EM22020 55 (120) 3000 96  HMS560-HT700-HM2000
innovative Technologie und wettbewerbsfahige EM220-35 80 (175) 3000 288 HMS560-HM2000-HM3350
Preise lassen sich selbst die komplexesten Hybrid- EM300-50 135 (295) 3000 288  HM2000-HM3350-HM6300
Herausforderungen schnell 16sen. EM300-75 185 (404) 3000 288 HM2000-HM3350-HM6300
EM300-100 195 (425) 3000 384  HM3350-HM6300
2 =
2 & g
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EM180-8 8(11) 10.5 7 (10)
EM180-12  12(16) 16 10 (14)
EM220-20 20 (27) 25 17 (23)
EM220-35  35(48) 45 33 (45)
EM300-50 50 (68) 65 49 (67)
EM300-75 75 (100) 100 72 (98)
EM300-100 100 (134) 130 97 (132)
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BATTERIE

ELEKTROMASCHINEN

GETRIEBE

Trasmission

ELEKTROFUNKTION

BOOSTERFUNKTION

MOTORTRIEBE

BATTERIE ELEKTROMASCHINEN

N B GETRIEBE
SPLIT POWER
DRIVE
KUPPLUG

I.C.Engine ELEKTROFUNKTION

BOOSTERFUNKTION

MOTORTRIEBE
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Das EPS (Elektrisches Antriebssystem) bietet innovative elektrische
Antriebsldsungen durch die Kombination von Transfluid-Standardprodukten.
Die Integration von Standardkomponenten und die Einhaltung der SAE-
Normen fiihren zu einem neuen Produkt, das sich problemlos in jede
Anwendung integrieren ldsst. Bei Nutzfahrzeugen umfasst das EPS-
System ein automatisches ,Powershift"-Getriebe vom Typ RANGERMATIC
oder REVERMATIC. Fiir den Schiffsantrieb verwendet das REVERMATIC-
Schiffsgetriebe die bewahrte RBD-Kupplung. Beide Getriebe kdnnen mit
dem Permanentmagnet-Elektromotor von Transfluid ausgestattet werden.
Dies optimiert den Betrieb des Fahrzeugs oder Bootes durch die Nutzung
der Effizienz und Leistung der elektrischen Maschine.

Elektrisches
Antriebssystem

Elektrische Maschine

SAE4-10"-Ausgang
mit Kiihlsystem (geschlossener Kreislauf) und
Nebenabtrieb. Temperatur- und Druckanzeige.

Getriebe
mit Drehmomentwandler oder
elastischen Kupplungen [
Dropbox hydraulikpumpe
g
2
k= £
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2 BE BHEE P2 22 iz 8
o) 2051 - ™ =< o = [ <
s M R 263 &2 8 T3 &
EPS05 4 (5) 5(7) 18 (40)
EPS10 8 (11) 10.5(13) 26 25 (55)
EPS16 12(16)  16(21) (102 35(7¢)
EPS25 20 (27) 25 (34) 55 (120) REVERMATIC SRBD DEV%BO
Einzelne fiir
EPS45 35(48) 45 (60) 80 (175) Geschwindigkeit  Hydraulik- 4\%)
EPS65 50(68)  65(85) ég% 135 (295) or pumpe
EPS100 75(100) 100 (127) 185 (404) RANGERMATIC
zwei oder drei
eschwindigkeiten
EPS130 100 (136) 130 (169) (13183) 195 (425) (\%erhéltnis siethatalog)

Technische Merkmale, Abmessungen und alle anderen Daten sind unverbindlich. Transfluid S.p.A. behélt sich das Recht vor, diese ohne vorherige Ankiindigung zu dndern.
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[Beispiel fiir eine vollstandige An-
triebsstrangversorgung]

© No g~ N =

Elektromotor mit Frequenzumrichter
Powershift-Getriebe: drei Vorwartsgange, ein Riickwartsgang
Elektrischer Wahlhebel mit integrierter Soft-Shift-Funktion
Allradantrieb mit absenkbarer Ladeflache

Feststellbremse

Olfilter zum Aufschrauben

Drehmomentwandler

2 angetriebene Zapfwellen

Das innovative EPS-Konzept besteht aus einem automatischen RANGERMATIC ,Powershift“-Getriebe, das mit einem
Permanentmagnet-Elektromotor gekoppelt ist. Dies optimiert das Fahrerlebnis und steigert die Motorleistung.
Dank der RANGERMATIC-Untersetzungsverhiltnisse kann der Fahrer das optimale Ubersetzungsverhiltnis je
nach Betriebsbedingungen wahlen. Die zusétzliche Dropbox DP280 am Ausgang des EPS-Systems bietet weitere
Ubersetzungsverhéltnisse zur Steigerung der Elektromotorleistung. Fiir Allradantrieb ist die Dropbox mit zwei Ausgéngen
erhdltlich. Dadurch ist die Nutzung und der Antrieb des EPS-Systems identisch mit denen eines Verbrennungsmotors. Der
Einsatz von Batterien, die fiir die Stromversorgung der Elektromotoren unerldsslich sind, ermdglicht die Riickgewinnung
von kinetischer Energie beim Verzégern und Bremsen (Kinetic Energy Recovery System). So wird Energie gespeichert, die
sonst verloren ginge, und die Reichweite des Fahrzeugs erhoht.

12



TorqueMaster

SailMaster

SternMaster
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OutboardMaster

DriveMaster

Y T S
(Siehe auch den Katalog von Transfluid-Bellmarine)

DriveMaster Modular

ShaftMaster

14



HELP -&

Fi

@ -

Jahresabonnement fiir Ferniiberwachung und Service des Hybrids oder Elektrischen Systems liber das Webportal mit Pas-
swortzugang

Notfall- Kit mit Ersatzteilen

Versand von Ersatzteile innerhalb von 72 Stunden zum néachsten Service Center
Voranmeldung fiir die Wartung

On-line Uberwachung
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Via Guido Rossa, 4 101300 Beijing 38110 Rochetoirin
21013 Gallarate (VA) Ph. +86.1060442301-2 Ph. +33.9.75635310
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THE NETHERLANDS U.S.A. UK. =
TRANSFLUID NORTH EUROPE B.V. TRANSFLUID LLC TRANSFLUID UK LTD 5
Bellmarine Auburn, GA 30011 London 0

NL- 3812 RB, Amersfoort Ph. +1.770.8221.777 Ph. +44.7445501066 GE,
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